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OBJETIVO

Planificación y estimación de niveles de ruido en 
determinadas calles de Madrid con las Intensidades 
promedio de trafico rodado (IMD) existente en los 
puntos de medición (536). Se han estudiado unas 47 
calles, entre las que se encuentran calles muy 
importantes como el Paseo de la Castellana o la 
calle Serrano, hasta calles muy pequeñas casi sin 
tránsito de vehículos.

EL RUIDO DEL TRÁFICO

En los vehículos no se han producido mejoras 
sustanciales en los niveles de ruido que originan. 
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Los niveles y composición espectral del ruido de 
tráfico varían considerablemente en función de 
numerosos parámetros.
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Los turismos y furgonetas son los principales respo nsables de la Leq. 

En las calles con poca intensidad de tráfico tienen  una relación más directa en el Leq los camiones y autobuses 
que en las calles con intensidades medias. 

Los lunes es el día más ruidoso, después va aumenta ndo las frecuencias de los intervalos menos ruidoso s a lo 
largo de la semana hasta llegar al jueves, viernes y sábados con características muy similares  

1: < 65 
2: 65-70
3: 70-75
4: > 75 
dBA


